DerYACHT
Fahrbericht

:Cr)?ff;-See-

Mit einem
mocleel emn
Rumpf in
Halbtonner-
rolie und
“-
In& lgemb
enaushav
miﬂl' die

Sirocco zu
dell‘l schnellen
schll'len die

Reggiien r;'I.m..

Kein SchuB, keine Startflag-

ge — nichts! Und trotzdem:
Start! ,Abfallen”, Winschen
rasseln, ,Schot dichter!* Wir
liegen schon frei, noch 24
Stunden, dann sind wir im
Ziel . ..

Fir diesen YACHT-Fahrbe-
richt hatten wir uns etwas Be-
sonderes ausgedacht. Da die
Sirocco als Halbtonner ange-
boten wird, sollten die Regat-
taecigenschaften etwas mehr
aufs Korn genommen werden.
Also meldeten wir das Boot zu

126

einer 24-Stunden-Regatta auf
dem IJsselmeer, bei der es
darum ging, innerhalb die-
ser Zeit unter Beachtung
vorgeschriebener Bahnmarken
— mdoglichst viele Meilen abzu-
segeln. 60 [|OR-vermessene
Boote hatten gemeldet, und so
hofften wir, wahrend des Re-
gattaverlaufs ausreichende Ge-
schwindigkeitsvergleiche zu
bekommen.

Das Vorflihrboot war aller-
dings mit einigen zusatzlichen
Ausriistungsgegenstidnden
(Gewicht!) versehen, so daB
unsere Erwartungen wauf
Sieg" gedampft blieben. Die-
ses Vorurteil war falsch! Schon
bald sahen wir von unserem
Start nur noch die griin-roten
Positionslampen, denen wir
raumschots, bei 2 Windstar-
ken, stetig davonzogen. Diese
Leichtwetter-Uberlegenheit
stellten wir spater auch beim
Kreuzen und auf Vormwind-
Kursen fest. Das funktioniert
natirlich nur, wenn man ver-
steht, mit ,lockeren Schoten
und Sege!n" zu fahren. Még-
lichkeiten zum Verdndern der
Liekspannungen sind vorhan-
den.

Auch bei Mittelwetter hatten
wir gegeniber vergleichbarer
Konkurrenz beste Chancen.
Die Segel standen gut, und
das Boot lag auf jedem Kurs
sicher auf dem Ruder. Eines
beeindruckte uns besonders:
Der exzellente Wasserablauf!
Die geringe Wellenbildung am
Heck zeugt vom Talent des be-
kannten englischen Yachtkon-
strukteurs Angus S. Primrose.
Natirlich interessierte uns
auch das ,Durchstehvermo-
gen” raumschots unter Spin-
naker; bei wieviel Grad
Schréglage lauft das Boot aus
dem Ruder? Wir probierten es
unter den verschiedensten Be-
dingungen und stellten bei
einem scheinbaren Windein-
fallswinkel von 90 Grad fest,
daB diese Grenze erreicht ist,
wenn das Leedeck knapp eine
Handbreit Uber dem Wasser-
spiegel liegt. Das kann sich se-
hen lassen!

In hérteren Béen und bei
noch  spitzer einfallendem
Wind muBten wir abfallen und
die Leeschot fieren. Als letzte
Méglichkeit blieb dann noch
das totale Fieren. Bei diesen
Experimenten, besonders im
Seegang, verwiinschten wir die
Pinnenanlage. Eine maximale
Auslenkung des Ruderblatts
von 32 Grad geniigt einfach
nicht. Man muB hin und wieder
mal mehr Ruder legen, auch
auf die Gefahr hin, daB die |a-
minare Strémung am Blatt ab-
reiBt und eine bremsende Wir-
kung eintritt. Durch die gerin-
ge Pinnenauslenkung fihiten
wir uns auch bei Hafenmano-
vern unter Segel einge-
schrankt.

Der Achterstagspanner
kénnte gréBer sein, es spannt
sich dann leichter

Bug- und Heckkorb sowie :

der Rest des ,Seezauns”

machen einen strapazier- ;

féhigen Eindruck

An der Fockwinsch-Kurbel kann
es blutige Hénde geben, man
kollidiert mit der Kajiitwand




tabiles, wasserdichtes Alu-Luk |

auf dem Kajiitdach. Gut zu
erkennen die nach achtern |
laufenden Fallen

Der gute Wasserablauf erklart
sich durch das jollenférmige
Un!erwasserschiff

occo: Lia 9,03 m, LWL 7,03 m,
Breite 2,82 m, Tiefg. 1,68 m,

ir. 2,97 t, Ballast 1,4 t, Segelfl.
“ock 29,2 m?, mit Genua 46 m?,
innwert nach IOR 21,5 ft, Preis
Standardausfihrung 47 100 DM
ei Vertrieb Schlender-Yachten,
405 Ménchengladbach, Werft
ufacturas Mistral S.A./Spanien

und Ankertampen kénnen
eigeteilten Ankerkasten
int untergebracht werden
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Wie verhzlt sich dieses etwa

| drei Tonnen schwere Boot bei

harierem Wetter? ,Hartes Wet-
ter”, das heiBt in unserem Fall:
Windstarke 6 mit kurzem, rup-
pigem lJsselmeer-Seegang.
Ganz gleich, ob wir das Boot
mit unnodtig viel Segelflache

|gegen die Wellen preBten,

oder nach den Regeln guter
Seemannschaft mit kleinem
Vorsegel und gerefftem GroB
kreuzien, stets setzte das Vor-
schiff weich in die See ein. Ru-
derdruck machte sich erst mit
vollem GroBsegel und Genua |
bemerkbar, dann kam auch
Wasser an Deck. Das mag zum
Tell an der etwas zu bauchi-
gen Genua gelegen haben —
es fehlt dem Boot unserer Mei-
nung nach aber auch der not-
wendige Ballast. Das Vorsegel
muf deshalb rechtzeitig gegen
das nachstkleinere gewechselt
werden.

Das Heffen des GroBsegels
funktionierte zufriedenstellend,
Vor- und Achterliek werden
zum Baum heruntergezogen,
das dazwischenliegende Tuch
mit (zu dinnen!) Bandseln
festgezurrt. Beim Reffmancver
ging uns eine Fallwinsch-Kur-
bel uber Bord; die GroBfall-
Winsch am Mast hatte keine
Arretiervorrichtung fir die Kur-
bel. Hat man die Segelfldche
derart verkleinert, daB nur hin
und wieder Wasser an Deck
kommt, liegt das Boot ausge-
zeichnet auf dem Ruder, Be-
sonders viel SpaB machte es,
bei etwa Windstarke 5, raum-
schots mit groBer Genua und
ungerefftem Grofsegel auf den
Wellen zu surfen. Wird es auf
diesem Kurs mal zu hart, lohnt
es sich unserer Meinung nach,
zuerst das GroBsegel zu reffen
und dann flir Vorsegelverklei-
nerung zu sorgen.

Das Rigg machte unter allen
Bedingungen einen soliden
und verninftigen Eindruck, die
beiden Oberwanten waren le-
diglich einen Tick zu lang ge-
raten. Der Alu-Mast steht in
einer Niro-Wanne auf dem Ka-
jutdach, der Mastdruck wird
unter Deck sicher aufgefangen.
Der Achterstagspanner solite
eine Nummer groBer gewahit
werden.

Die Standard - Decksausrii-
stung und der Bedienungs-
komfort lber Deck entspre-
chen mehr als dem Ublichen
Tourenboot-Niveau. Die auBien
am Mast laufenden Fallen fiir
Vorsegel, Spinnaker sowie
Spinnaker-Toppnant und -Nie-
derholer werden (ber Deck
nach achtern zum Cockpit ge-
fihrt. Das alles bewahrte sich
gut. Zum Regattasegeln sollte
man einige Klampen gegen
Kamm- oder Curry-Klemmen
austauschen.

Anfangs kamen wir mit der
Zweigang-Fockwinsch auf dem
Brickendeck nicht zurecht. Der

Griff der Winschkurbel
schwenkte sehr dicht an der
Kajitwand vorbei, so daB es
abgestoflene Handknéchel
gab. Spater faBten wir die Kur-
bel so an, daB beim Drehen
immer noch ein paar Millime-
ter Zwischenraum blieben. Das
selbstienzende Cockpit st
groB genug flir drei bis vier
Personen bei Schwerwetter
und bietet bei Flaute etwa
sechs Personen genlgend Be-
wegungsraum. Die beiden
Backskisten haben weit (ber-
greifende Deckel, so daB auch
bei hartem Wetter kein Wasser
hineingelangt. Der achtere
Teil des Cockpits ist fir eine
Rettungsinsel vorgesehen; ein
idealer Platz beim Tourense-
geln, zum Regattasegeln je-
doch ungeeignet, da sich das
Massentragheitsmoment des
Bootes vergroBert. Die serien-
maBig gelieferten Spinnaker-
winschen achtern im Cockpit
sind richtig dimensioniert und
stabil montiert. Nur der Heck-
korb verhinderte eine 360-
Grad-Drehung der Kurbel,

Scharfkantige Beschlage,
Holzteile oder Kunststoff-For-
men mit besonders eckigen
Kanten fanden wir nicht an
Deck. Alles war hiibsch abge-
rundet und korperfreundlich.
Das ist besonders wichtig,
wenn man Kinder oder Gaste
an Bord hat, und tragt zur
Langlebigkeit des eigenen Ol-
zeugs bei.

Unter Deck gelangt man
ohne gréBere Verrenkungen
uber das durchgehende Briik-
kendeck und die Niedergangs-
treppe. Es ist alles vorhanden,
was eine urlaubsreife Mann-
schaft so braucht. Die Steh-
hohe im Salon betrdgt maxi-
mal 180 Zentimeter. Die finf
Kojen sind bequem und (iber
zwei Meter lang, die Vor-
schiffskojen lassen sich ohne
viel Umstand in eine groBfla-
chige ., Liegewiese"” umbauen.
Auch die Doppelkoje in der
Dinette ist in wenigen Sekun-
den hergerichtet.

Wochenendtouren kénnen
durchaus zu funft unternom-
men werden, langerdauernde
Térns besser mit kleinerer
Mannschaft; je nach Platzan-
spruch. Nach dem dritten Grog
lieB sich am Dinette-Tisch
gemdutlich zu finft sitzen, beim
ausgiebigen Frihstlick langte
der Platz dann nur noch fir
drei. Der vierte fand Platz auf
der gegeniberliegenden Hun-
dekoje.

AuBergewdhnlich grobBfla-
chig ist die Pantry. Der zwei-
flammige, halbkardanisch auf-
gehangte Gaskocher (Gasfla-
sche im Cockpit) sowie Spile
und Ablagefach erwiesen sich
im Hafen genauso zweckmaBig
wie beim Segeln. Stauraum fiir
Bestecke, Geschirr, Tépfe und
Pfannen befindet sich in unmit-

telbarer Nahe darunter. Nah-
rungsmittel lassen sich entwe-
der in der Kiihlbox, in den
sechs Fachern unter Deck (un-
terhalb der Fenster) oder auch
unter den Kojen stauen,

Die mit massiven Holzklap-
pen verschlossenen sechs Fa-
cher unter den Seitendecks ha-
ben den Nachteil, daB sie sich
bei starker Sonneneinstrah-
lung auf das Deck sehr aufhei-
zen. Ein luftdurchlassiger Ver-
schiuB wiirde Abhilfe schaffen.
Staumdglichkeiten fir person-
liche Sachen wie Pullover
gibt's entweder im kleinen
Kleiderschrank oder in sechs
weiteren abgeschlossenen
Schapps im Vorschiff. Fir
Waschsachen ist im WC-Raum
geschlossener Platz vorgese-
hen.

Obwohl das (kalte) Duschen
mit einer Handbrause in die-
sem groB genug bemessenen
Raum moglich ist, fanden wir
keinen Gefallen daran, dafir
ist der Platz denn doch etwas
eng. Aber eine gute Moglich-
keit ware, die Handbrause ein-
fach durch das runde Liftungs-
fenster an Deck zu geben und
dann dort zu duschen. Die Zu-
leitung muBte daflr nur etwas
langer sein. Ein zweites Bull-
eye befindet sich auf der ge-
geniiberliegenden Seite (iber
dem Kleiderschrank.

Der verstellbare Kartentisch
an Backbord uber der Hunde-
koje ist angenehm groB, das
nicht benutzte Kartenmaterial
kann innerhalb des Tisches
aufbewahrt werden.

Noch ein Wort zum Motor.
Der 7,4 kW (10 PS) Volvo Die-
sel ist gut isoliert, durch Ent-
fernen der Niedergangstreppe
ausreichend zuganglich und
tat seine Arbeit stets zuverlas-
sig; auch riickwarts.

Zusammenfassend 126t sich
sagen: Solide Handwerksar-
beit, kunststoffbezogene Pol-
ster, stabile Handgriffe (zum
Festhalten bei Seegang), iso-
lierte Decksinnenschale im Ka-
jut- und Vorschiffsbereich, ge-
tonte Fenster sowie Verzicht
auf Schnickschnack machen
die Kajute zu einem zweckma-
Bigen und wohnlichen Innen-
raum.

Weniger wohnlich wurde es
allerdings bei massiv Uuber-
kommendem Spritzwasser, das
bei Schraglage durch den Ka-
jutseinstieg bis in die Kajiite
schoB. Ein Wellenbrecher auf
dem Kajitdach oder ein Sdll
um den Kajutseinstieg wurde
hier helfen.

Bleibt zum SchluB noch zu
berichten, daB es im Verlauf
der Wettfahrt noch ordentlich
aufbriste und wir nach 23
Stunden und 56 Minuten nach
berechneter Zeit flinftes Boot
wurden.

Testbericht: Peter Schweer
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